Zelezniéni atrakce Richarda Trevithicka s lokomotivou

ox »

,»Catch me who can* (Chyt mé, kdo miize3) nepfinesla
svému vyndlezci ocekdvany tspéch.

Trevithick sice sazku vyhral, ale Stés-
ti mu to nepfineslo. Ac¢koliv svou lo-
komotivu déle vylepSoval, nenasel pro
ni Zadné kupce. V roce 1808 to zkusil
jesté jednou v Londyné. Na oplocené
kruhové Zeleznici mohlo publikum za
poplatek obdivovat novou parni loko-
motivu Catch me who can (Chyt mé,
kdo muzes) a svézt se v jednom va-
gonu. Zajem o Zelezni¢ni dopravu to
vSak nezvysilo. Kromé toho jesté ne-
existovaly dostate¢né pevné Zelezné
kolejnice, které by dlouhodobé vydr-
Zely naméhéni tézkymi lokomotivami.

Poté, co se jedna kolejnice zlomila, se
vynélezce dalsich pokust s parni lo-
komotivou vzdal.

Parni lokomotiva neni nic jiného

nez parni stroj
na kolech. Aby

jaakrrfll;ngwe mohla jezdit, vy-
rokomotivav uzivé sily vodni

pary - stejné si-
ly, kterd nadzdvi-
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casti lokomotivy jsou parni kotel se
zabudovanym topenistém, parni stroj
a podvozek s koly.

Aby parni lokomotiva fungovala,
potfebuje vodu a uhli. Nejprve je
parni kotel naplnén vodou. Poté topi¢
zapéli v topenisti ohen. Z topenisté
vedou vodnim prostorem v kotli dlou-
hé trubky - kourovky a Zarnice, které
predéavaji horko koufovych plyna
okolni vodé. Po péti az Sesti hodinach
dosahuje teplota v topenisti pres
1 000 stupnti Celsia. Zarem zaéina
voda v kotli varit a pretlakem pary,
kterd pri tom vznik4, je lokomotiva
pohénéna.

Velky setrvacnik prvni parni
lokomotivy jesté velmi
pFipomind parni stroje, které
byly tehdy obvyklé
v tovdrndch.

PARNI SILNICNT VOZ

NicoLase CUGNOTA
Francouzsky délostielecky dd-
stojnik Cugnot postavil v roce
1769 prvni pojizdny parni viz.
Jeho stroj dosahoval rychlosti
3,6 km/h, fidit se viak pfilis
nedal. Poté, co se pfi jedné
zkuSebni jizdé prevratil a pfi
dalsi prorazil zed, skoncil v mu-
zeu. Na rozdil od Trevithickovy
lokomotivy nejezdil Cugnotiv
parni viz po kolejich. Neni to
tedy predchiidce parni lokomo-

tivy, nybrz automobilu.

SLOVO LOKOMOTIVA

je odvozeno z anglického po-
jmenovani locomotive engine,
coZ preloZeno do cestiny zna-
mena ,,pohyblivy stroj“. Toto
oznaceni je sice vystizné, ale
zdlouhavé, a proto se zacalo
strojim jedoucim po kolejich
fikat prosté jen ,,lokomotiva“.




Komin

parni lokomotivy plni rizné
funkce. Je spojen s topenistém,
ve kterém na otevieném mfiz-
kovém rostu hofi uhli. Diky to-
mu vznika tah, ktery zasobuje
oheii potfebnym kyslikem

a podporuje horeni. Kromé to-
ho slouzi komin jako koufovod
k odvodu spalin. Je umistén
tak, aby se zplodiny nedostaly
do kabiny strojvedouciho a aby
mu nebranil ve vyhledu.

pfivodni
potrubi
k Soupatku

valec
parniho stroje

Péra se shromazduje v tzv. parnim
doému neboli parojemu, odkud je pres
zvlastni ventil - regulétor - vedena po-
trubim do parniho stroje. Jeho hlavni
¢asti jsou Soupatko, vélec a pist, coz je
ty¢ s kotouc¢em. Pist je na jednom
konci pres pohyblivy vodici cep, tzv.
krizak, ojnici a kliku, spojen s kolem
lokomotivy. Druhy konec pistu s kru-
hovym kotouc¢em se pohybuje ve
valci, pricemz kotouc¢ pistu s té€snicimi
krouzky do vélce presné zapada. Vélec
ma u predniho a zadniho vika otvory.
Témito otvory je para, pravidelné roz-
délovana Soupatkem, stfidavé vpou-
§té€na do vélce a vypousténa ven. Tato
para tlac¢i na plochu kotouce pistu,
a protoze proudi do vélce nejprve
z jedné a poté z druhé strany, posunu-
je pistem sem a tam. Tento posuvny
pohyb se pomoci kfizéku prevadi na
otéacivy a pohéni kola lokomotivy.

Parni lokomotivy spotrebovavaly
velké mnoZzstvi vody a uhli. Z toho di-
vodu se v blizkosti vétsich nadrazi sta-
véla podél Zelezni¢nich trati lokomo-
tivni depa a vytopny se zdsobami uhli
(tzv. uhelnymi figurami) a témér

v kazdé stanici byly zfizovany vodarny,
z jejichZ vodojemt se pomoci tzv. vod-
nich jefabti dopliovala (zbrojila) voda
do zasobnikli lokomotiv a tendrt.
Kromeé toho se parni lokomotivy mu-
sely neustale Cistit a oSetfovat. Jejich
provoz byl tedy velmi naro¢ny a néa-
kladny.

Anglicky vynélezce George Step-

henson vybudo-
Kde byla uvede- | val v roce 1825
na do provozu na zakézku riiz-
prvni verejna nych dalnich
parni Zelenice? | podnikatell Ze-
leznici mezi hor-

nickym méstem Darlington a pristav-
nim méstem Stockton. Tato drédha
byla zvl&stni tim, Ze poprvé na svété
slouzila Zeleznice s parni lokomotivou
nejen jako soukroma prumyslova
dréha, nybrz jejich sluzeb mohl vyuzit
kazdy.

Dne 27. z&ri 1825 byla trat slav-
nostné oteviena. Ve Stocktonu zvoni-
ly kostelni zvony a dunély vystrely
z dél. Tisice divaku zajasaly, kdyz vlak
z Darlingtonu tazeny strojem Loco-

Anglickd parni lokomotiva ,,William*, kresba z roku 1873
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